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(54) Patin a roues en iigne d 6cartement rtglable 

(57) La pcesente invention concern e un patin a 
roues en Iigne, plus partiajlieremertt destine a la prati- 
que d'un patinage (fit << agressive >>, comprenart un 
chassis muni cfune parte inferieure fongitudinale sur 
taquelle sort dtsposees des roues (6) dont au moins 
deux roues centrales (6A, 6B) et des roues d'extremites 
(6C. 6D) de part et cf autre des roues centrales ; la parte 
inferieure etarrt surmontee d'une platine (4) destinee a 
la fixation de la semeJIe (3) d une chaussure (2), carac- 
terise en ce qu'au moins les deux roues centrales (6A, 
6B) sort assodees a des elements de reglage (14. 15, 
16, 17) de la position de I eur axe d'articUlation (12) le 
long de I'axe longitudinal (ww 1 ) du chassis, de maniere 
a permettre de faire varier I'entraxe seton au moins 
deux positions (a, cj sans affect er la position verticale 
de chaque roue reJativement a une autra 
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1 EPOI 

Description 

La presente invention concerne un patin du type a 
roues en ligne, plus particulierement destine a la prati- 
que d'un patinage (fit << agressive )). 

De maniere connue, un tei patin est constitue par 
un chassis comportant une partie inferieure longrtudi- 
nale sur laqueDe sont cfisposees les roues et qui est sur- 
montee par une platine destine© a la fixation de la 
semelle cf une chaussura 

La pratique du patinage drt ( < agressive » consiste 
a gfisser sur drfferents supports, notamment sur des 
rambardes m§talliques, (< coping >). aretes de mur, 
etc. en disposant ses patins perpendiculairement a la 
direction du glissement. 

Ces (( coping >), barres metalliques ou surfaces 
de glissement des murs present ent des rayons de cour- 
bure drfferents. De ce fart I'ecartement entre les deux 
roues centrales du patin entre lesquedes se loge la sur- 
face de glissement n'est pas forceYnent adapte au rayon 
de ce dernier. 

Or, af in d'effectuer dans de bonnes conditions, ces 
figures particulierement perilleuses, il est necessarre 
d'avoir un bon calage transversal des deux roues cen- 
trales du patin par rapport a la surface de glissement. et 
cela quel que sort son rayon de courtoure. 

A ITieure actuefle, cette discipline est effectuee 
avec des patins a roues en ligne dont Pecartement des 
roues ne per met pas d'avoir in bon calage de part et 
d'autre de la surface de glissement. Generalement, cet 
ecartement est faible et posrtionne les roues centrales 
du patin sur le sommet de la surface de glissement 
offrant done un mauvais equilftxe. 

On rencontre egalement ce probleme avec des 
patins qui comport ent des roues de diametres drfferents 
par rapport a une surface de glissement donnee. 

Dans ces concfitions, tore d*une co mp etition, cer- 
tains patins favoriseront le patineur et cfautres le defe- 
voriseront 

Certains patins connus permettant la variation en 
hauteur des roues centrales, par rapport aux roues 
tfextremrte, et particulierement adaptes a certaines 
figures (reglage "rocketing"), peuvent provoquer lore de 
ce reglage en hauteur, une incidence dans la position 
en direction longrtudinale des roues, mais cette modifi- 
cation n'est au plus que de Pordre de 1 ou 2 millimetres, 
ce qui est bien insuff rsant pour la discipline evoquee ci- 
dessus et est toujours Gee a un reglage hauteur des 
roues. 

Dans le document US 5,505,470, un reglage de 
hauteur des roues connu met en jeu des pieces de 
reglage polygonal pouvant du fait de la forme polygo- 
nale des pieces de reglage, induire un deplacemerrt en 
direction longrtudinale des roues, mais ce deplacemerrt 
est toujours Be au reglage vertical, ce qui n'est pas sou- 
harte dans I'execution des glissements sur les drfferents 
supports evoques et. de plus, ce deplacemerrt est tres 
limrte comme evoque ckJessus. 
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Pour remedier a ces probl ernes, il a deja ete pro- 
pose des patins dont les chassis component une multi- 
tude de trous de montage permettant de faire varier 
Pentraxe desdrtes roues. 

5 Ceci presente bien entendu llnconvenient majeur 
de fragiliser le chassis, ce qui est a evrter pour les patins 
destines a la pratique du patinage (fit < < agressive ) ) , et 
particulierement sounds aux chocs. 

Le document EP-A2-469 639 evoque aussi le 

10 reglage << rockering )> des deux roues centrales, au 
moins, d'un patin selon deux positions vertical es selec- 
tionnables au moyen de pieces amovtoles excentriques 
drsposees selon une direction verticale. Un teJ patin per- 
met done de faire varier la maniabilrte et la condurte du 

75 patin par modification de la hauteur relative des roues. 
En revanche, il n'apporte aucune solution au probleme 
de {'adaptation de I'entraxe au support servant au glis- 
sement lateral du patin. 

Le document US 5,388,846 concerne un patin 

20 ayant trois roues dont deux sont munies de disposrtrfs 
de reglage de leur position longrtudinale de fagon a 
retablir la repartition des roues le long du chassis lore 
de I'ajustement relatif de la chaussure le long du ends- 
sis a I'aide de moyens de reglage disposes entre la 

25 chaussure et le chassis. Toutefois, le patin n'apporte 
pas une solution qui puisse repondre au probleme de la 
pratique de << Pagressive >> evoque ci-dessus. 

La presente invention a pour but de remedier a ces 
drfferents inconvenierrts et d'offrir un patin particuliere- 

30 ment bien adapte a la pratique de ( ( I'agressive » . 

A cet effet. Ilnvention concerne un patin a roues en 
ligne, plus particulierement destine a la pratique d'un 
patinage drt (( agressive )) comprenant un chassis 
muni d*une partie inferieure longrtudinale sur laquelle 

35 sont disposees des roues dont au moins deux roues 
centrales et des roues tfextremrtes de part et d* autre 
des roues centrales ; la partie inferieure etant surmon- 
tee cfune platine destinee a la fixation de la semelle 
cfune chaussure, caracterise en ce qu'au moins les 

40 deux roues centrales sont associees a des elements de 
reglage de la position de leur axe d'articulation le long 
de I'axe longitudinal du chassis, de maniere a permettre 
de faire varier I'entraxe selon au moins deux positions 
sans affecter la position verticale de chaque roue relati- 

45 vement a une autre. 

La presente invention concerne egaJement les 
caracteristiques qui ressortiront au cours de la descrip- 
tion qui va suivre et qui devront dtre considerees isde- 
merrt ou selon toutes leurs combinaisons techniques 

so possibles. 

Cette description, donnee a trtre d'exemple non 
limitatif, fera mieux comprendre comment Ilnvention 
peut etre realisee, en reference aux dessins annexes 
sur lesquels : 

55 

la figure 1 est une vue laterale d'un patin a roues en 
Ogne selon Part anteneur, posrtionne sur une sur- 
face de glissement. 
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- la figure 2 est une vue laterale d'un patin a roues en 
ligne, muni d'un d'spositif de reglage longitudinal de 
ses roues selon llnvention, dispose sur la m&me 
surface de glissement qu'a la figure 1 , 

- la figure 3 est une vue lateral e du patin selon la s 
figure 2 dont r6cartemerrt des roues a ete retabli de 
maniere traditionnelle, pour un patinage sur le sol ; 

la figure 4 est une vue laterale (fun patin selon une 
variation de realisation de son disposrtrf de reglage 
de ses roues centrales, autorisant un meilleur 10 
calage sur un autre type de surface de glissement, 
la figure 5 est une vue laterale (fun patin selon une 
variarrte de realisation de son disposrtjf de reglage, 
applique a ses roues centrales selon la figure 4 et 
etendu a ses roues d'extremite en vue de permettre is 
d'autres types de patinage sur sol ; 

- la figure 6 est une vue schematique des moyens de 
reglage des roues selon la figure 5 ; 

- la figure 7 est une vue schematique de toutes les 
combinaisons possibles des moyens de reglage, 20 
pour I'obtention de quatre ecartemerts differ ents 
des roues centrales du patin, 

- la figure 8 est une vue similaire a la figure 6 des 
moyens de reglage selon d'autres modes de reali- 
sation. 25 

Le patin a roues en ligne 1 designe dans son 
ensemble et represents a la figure 1, comprend une 
chaussure 2 constitute d'une semefle externe 3 desti- 
nee a etre rendue solidaire de la platine superieure 4 30 
(fun chassis 5 sur lequel sort disposees les roues 6 A, 
6B, 6C, 6D, semelle a partir de laquefle s'etend une tige 
7 recouvrant I'ensemble du pied et se prolongearrt en 
direction de la cheville du patineur. 

La semelle 3 de la chaussure 2 est fixee sur la pla- 35 
tine superieure 4 par rintermecfiaire de moyens de fixa- 
tion connus en soi, par exemple des vis ou rivets. 

Le chassis 5 oomporte egalement une parte irrfe- 
rieure perpend culaire a la platine 4 selon son axe lon- 
gitudinal et est. par example, constrtue par deux ailes 40 
lateraies verticales 10, paraJleles errtre elles, et ertre 
lesquefles sort fixees les roues 6A, 6B, 6C, 6D, par 
llrtermediaire d'axes d'arbculation transversaux 12. 

Comme le montre la figure 1, lors de I'execution 
d'une glissade sur une surface de glissement 13 avec 45 
un patin tradrrjonnel, on constate que le calage de ses 
roues centrales 6 A, 6B sur le sommet de ladite surface 
de glissement 13 de rayon r s'effectue selon une assise 
de valeur D, jugee insuffisante par le patineur pour un 
bon equilibre de son patin. so 

Selon llnvention et tel que represente a la figure 2, 
au moins Tune de ses roues 6A comporte des moyens 
de reglage 14 de la position de son axe d'artculation 12 
le long de I 'axe longitudinal ww* du chassis 5, de 
maniere a permettre la variation de la distance de son 55 
axe 12 avec celui d'une autre roue 6B successive, ertre 
au moins deux positions, I'une correspondante a un 
entraxe a, tradrtjonnel, et i'autre correspondante a un 



entraxe b, plus particuiierernent reserve et adapte au 
glissement sur la surface de glissement 13. 

Comme on le voit bien sur la figure 2, le passage de 
i'ertraxe a & i'entraxe b pour les roues centrales 6A, 6B 
permet d'obtenir une assise, pour la meme surface de 
glissement 1 3 de la figure 1 de rayon r. (f une valeur D1 
superieure a la valeur de I'assise D obtenue avec un 
patin tradrrjonnel. 

On voit bien. selon la figure 3. qu'un patin agence 
pour la glissade sur une surface de glissement particu- 
liere (figure 2) peut reprendre aisement ses caracteristi- 
ques de base pour le patinage tradrtjonnel sur sol. 

Selon les figures 2 et 3. les moyens de reglage 14 
de I'ertraxe a, bde deux roues successrves 6 A, 6B sort 
disposes sur la roue centrale 6A, Qs pounaient 6gale- 
ment etre cfisposes sur I'autre roue centrale 6B. 

Selon une variarrte de realisation representee a la 
figure 4. les moyens de reglage 14 et 15 de deux roues 
successrves 6 A, 6B sort disposes sur les deux roues 
centrales et permettert d'obtenir un nouvel entraxe c 
correspond ant a un nouvel ecartemert encore plus 
grand des roues centrales 6A, 6B. offrant une possibilrte 
cf assise sur la surface de glissement 13, toujours de 
m&me rayon r cf une valeur D2 superieure aux valeurs 
precedent es DouD1. 

Ainsi, selon ce meme exemple de la figure 4. il est 
possible d'obtenir un entraxe a ou b comme dans 
I'exemple de la figure 3. ou encore q. 

L'exemple de realisation de la figure 5 drffere 
essentiellement des precetients en ce que des moyens 
de reglage 14. 15, 16, 17 sort disposes sur les deux 
roues centrales 6 A, 6B, ainsi que sur les roues d'extre- 
mite 6C, 6D, de maniere a pouvoir faire varier les 
entraxes de toutes les roues ertre elles, c'est ainsi que 
les roues d'extremite 6C et 6D peuvent avoir un entraxe 
variable d'une valeur respectivement e et t pour autori- 
ser d'autres types de patinage sur sol. 

Selon Tun quelconque des cas de figure enonce et 
correspondant aux figures 2, 3, 4 ou 5, les moyens de 
reglage de chacune des roues 6A, 6B. 6C. 6D quelle 
qu'elle sort, sort constitues par un insert dispose dans 
un logement tongitucfinal symetrique 14a, 15a, 16a, 17a 
de forme correspondante et cfaxe ww*. menage sur 
chacune des parois lateraies 10 formant la parte infe- 
rieure du chassis 5. Chacun des inserts 14, 15, 16, 17 
presente sur son axe longitudinal ww*, un trou excentre 
18 par rapport a son axe m6cfian vertical zz', destine au 
passage d'un axe 12 de roue 6 A, 6B. 6C, 60, de 
maniere que chaque insert 14, 15, 16 ou 17 puisse per- 
mettre deux positions longrtudinales different es d'une 
telle roue, sort par retournemert sur luhmeme a 180°, 
par rapport a son logement respectif fixe 14a. 15a, 16a, 
17a, sort par croisemert, sans retournemert de deux 
inserts successrfs disposes symetriquement Tun par 
rapport a I 'autre dans leur logement respectif. 

En ('occurrence, le trou de passage excentre 18 de 
chacun des inserts 14, 15. 16 ou 17 est rircuJaire. 

Le tableau represente a la figure 7 montre toutes 
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les possibility offertes a un patineur pour un chassis 5 
a quatre roues 6A, 6B. 6C, 60, dorrt chacune des parois 
laterales inferieures 10 dudit chassis comports quatre 
logements identiques el symetriques 14a. 15a, 16a, 
1 7a dans lesquels sort disposes quatre inserts cones- s 
pondants 14, 15, 16, 17, dorrt deux cTentre eux 14, 15 
component des trous 18 excentres de maniere iderrti- 
que selon une premiere valeur X donnee, et dont les 
deux autres 16, 17 component des trous 18 excentres 
de maniere identique selon une seconde valeur Y don- 10 
nee, cfrfferente de la precedents X. Ced permet en effet 
I'obtention de quatre positions de reglage I, II, III, IV des 
deux roues centrales 6A. 6B, sort par intervention de 
deux inserts centraux 14, 15 excentres selon la pre- 
miere valeur X offrant deux positions de reglage I, II, 75 
sort par intervention des deux inserts cfextremrts 16, 17 
excentres selon la seconde valeur Y offrant deux autres 
positions de reglage III, IV differ entes des precedentes 
I, II, les autres inserts etant a chaque fois utilises aux 
extremrtes. 20 

Des positions de reglage intermediates aux posi- 
tions I, II, III et IV peuvent egalement §tre obtenues en 
utilisarrt au niveau des roues centrales 6A, 6B, des 
inserts comportant les deux types d'excentration X et Y 

Selon un mode de realisation represents a la figure 2s 
8, les moyens de reglage de chacune des roues 6 A, 6B, 
6C, 6D quelle qu'elle sort, sort constrtues par un insert 
dispose dans un logement longrtucfinal symetrique de 
forme correspondarte, menage sur chacune des parois 
laterales 40 formant la parte inf erieure du chassis, cha- 30 
cun des inserts presentant sur son axe longitudinal ww* 
une lumiere egalement symetrique, oblongue dans le 
sens longitudinal, destinee au passage d'un axe 12 de 
roue, de maniere que chaque insert puisse offrir une 
multiplicrte de positions longitudinal es de cette derniere, 35 
par translation de I'axe de la roue dans la lumiere oblon- 
gue de llnsert 

Selon un mode de realisation non represents, les 
moyens de reglage de chacune des roues quelle qu'elle 
sort, sent constrtues par des lumieres oblongues syme- 40 
triques menagees en vis a vis selon un axe longitudinal 
sur chacune des parois laterales du chassis, pour per- 
mettre le passage d'un axe de roue et le reglage de 
celle-d selon une murtiplicrts de positions longrtudinales 
par translation dans lesdtes lumieres oblongues. 45 

A titre d'exemples non li m it a tifs se reportart aux 
inserts decrrts et se rapportant aux figures 2 a 7, la 
valeur d'excentration des trous 18 des inserts 14, 15 et 
16. 17 est respectivement deY = 4mmetX = 7 mm. 
Avec de telles valeurs d'excentration, on obtient ainsi 50 
selon llnvention une possfoilite de reglage de rentraxe 
des roues centrales variant de 90 a 104 mm au lieu de 
rentraxe usuel de 90 mm. 

Bien entendu, ces valeurs sort donnees a titre 
cf exemple aucunement limrtatrf et peuvent etre choisies ss 
de fagon a fournir des valeurs d'entraxe encore plus 
importante. 



Revendications 

1. Patin a roues en ligne, plus particulieremerrt des- 
tine a la pratique d'un patinage drt « agressive )), 
comprenant un chassis muni cf une parte inf erieure 
longrtudinale sur laquelle sort disposers des roues 
(6) dont au moins deux roues centrales (6A, 6B) et 
des roues d'extremrtes (6C, 6D) de part et rfautre 
des roues centrales ; la parte inf erieure start sur- 
montee d'une platine (4) destinee a la fixation de la 
semeile (3) d'une chaussure (2), caracterise en ce 
qu'au moins les deux roues centrales (6A, 6B) sort 
assodees a des elements de reglage (14, 15, 16, 
17) de la position de leur axe d'artculation (12) le 
long de I'axe longitudinal (ww*) du chassis, de 
maniere a permettre de faire varier rentraxe selon 
au moins deux positions (a, b, c, L JL UL JV) sans 
affecter la position verticale de chaque roue relati- 
vement a une autre. 

2. Patin selon la revendication 1, caracterise en ce 
que les elements de reglage (14, 15, 16, 17) sort 
associes a la fois aux deux roues centrales (6A, 6B) 
et aux roues cTextremrte (6C. 6D), de maniere a 
pouvoir faire varier les entraxes de toutes les roues 
cfisposees de maniere adjacerte ertre elles. 

3. Patin selon rune des revendications precedentes. 
caracterise en ce que les elements de reglage (14. 
15, 16, 17) de chacune des roues (6A, 6B, 6C. 6D) 
comprennent un insert disposs dans un logement 
longitudinal symetrique (14a. 15a, 16a, 17a) de 
forme correspondarte, manage sur chacune des 
parois laterales (10) formant la parte inf erieure du 
chassis (5), chacundes inserts (14, 15, 16. 17) pre- 
sentant selon son axe longrtucfinal (ww 1 ). un trou 
excentre (1 8) par rapport a son axe median vertical 
(zz*), destine au passage d'un axe (1 2) de roue (6A, 
6B, 6C, 6D), de maniere que chaque insert (14, 15, 
16 ou 17) puisse offrir deux positions longrtudinales 
cfifferentes de cette derniere, soft par retoumemert 
sur lui-mftme a 180°, sort par croisement de deux 
inserts successifs disposes symetriquemert Pun 
par rapport a I'autre dans leur logement respectrf. 

4. Patin selon la revendication 3. caractsris6 en ce 
que le trou de passage de rune des roues menage 
dans llnsert est circulaira 

5. Patin selon la revendication 3. caractsrise en ce 
que le trou de passage excentre de chacun des 
inserts (14. 15, 16 ou 17) est oblong dans le sens 
longitudinal. 

6. Patin selon I'une quelconque des revendications 1 
a 5, caracteriss en ce que s'agissart d'un chassis a 
quatre roues (6A, 6B. 6C, 6D), chacune des parois 
laterales infsrisures (10) de celui-ci comporte qua- 
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tre logements iderrtiques et sym6triques (14a, 15a, 
16a, 17a) dans lesquels sont disposes quatre 
inserts correspondants (14, 15, 16, 17), dortt deux 
d'entre eux (14, 15) comport ent des trous (18) 
excerrtr6s de manfere identique selon une premiere 5 
valeur (X) donn§e, et dorrt les deux autres (16, 17) 
comportent des trous (18) excerrtr6s de manifere 
identique selon une seconde valeur (Y) dorm§e, drf- 
f6rerrte de la pr6c6dente (X), afin de permettre 
I'obtention d'au moins quatre positions de r6glage w 
(I, II, III, IV) des deux roues centrales (6A, 6B), sort 
par irtterversion de deux inserts (14, 15) excentr6s 
selon la premiere valeur (X), sort par irtterversion de 
deux inserts centraux (16, 17) excentr6s selon la 
seconde valeur (Y) ou selon des valeurs (X, Y) drf- 15 
f&entes. 

7. Patin selon Tune quelconque des revendications 1 
& 4, caracteris6 en ce que les elements de reglage 

de chacune des roues (6A, 6B, 6C, 6D) sont cons- 20 
trtues par un insert dispos6 dans un togement lon- 
grtixfnaJ sym&rique de forme correspondante, 
menage sur chacune des parois lateral es (10) for- 
mant la parte inferieure du chassis, chacun des 
inserts pr6sentant sur son axe longitudinal (ww") 25 
une lumiere obtongue dans le sens longitudinal, 
destines au passage cfun axe (12) de roue, de 
maniere que chaque insert puisse offrir une multi- 
plied de positions longrtudinales de cette demise, 
par translation de Paxe de la roue dans la tumi&re 30 
oblongue de llnsert. 

8. Patin selon I'une quelconque des revendications 1 
& 3, caracteris6 en ce que les moyens de rgglage 

de chacune des roues comprennent des lumieres 35 
oblongues symetriques m6nagees en vis & vis, 
direct ement sur chacune des parois laterales du 
chassis, pour permettre le passage d'un axe de 
roue et le reglage de ceh/hd sefon une multiplicity 
de positions longrtudinales par translation dans les- 40 
drtes lumieres oblongues. 
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